Ein Jahr nach
der Havarie

LANGEQOG /)W — Vor einem Jahr
riss sich der Frachter ,Glory
Amsterdam” im Sturmtief von
seinem Ankerplatz in der
Deutschen Bucht los. Das
Schiff trieb stundenlang in der
Nordsee, strandete schliefllich
rund zwei Kilometer vor Lan-
gecog auf einer Sandbank.
Die Umstinde setzten Diskus-
sionen fiiber das Notfallkon-
zept des Havariekommandos
in Gang. Heute will die Bun-
desstelle fiir Seeunfallunter-
suchungen einen Zwischen-
bericht vorlegen. Langeoogs
Biirgermeister Uwe Garrels
dullert sich im Interview un-
zufrieden mit der Aufarbei-
tung des Ungliicks. -—~SEITE9

Uwe Garrels: ,,Das konnte sich sofort wiederholen®

INTERVIEW Langeoogs Bilirgermeister unzufrieden mit der Autarbeitung der ,,Glory-Amsterdam®“-Havarie

LANGEQOG/LNI - Heute vor
einem Jahr, am 29. Oktober
2017, trieb der Frachter , Glory
Amsterdam” im Sturm {iiber
die Nordsee und strandete
nach mehreren Stunden vor
Langeoog. Zuvor waren Ver-
suche von Notschleppern ge-
scheitert, das mand&vrierunfi-
hige Schiff an den Haken zu
nehmen. Die Bergung gelang
erst Tage spitel.

Die Umstinde der Stran-
dung setzten bis heute Dis-
kussionen {iber das Notfall-
konzept des Havariekomman-
dos in Gang. Heute will die
Bundesstelle fiir Seeunfall-
untersuchungen (BSU} in
Hamburg einen zwolfseitigen
Zwischenbericht  vorlegen.
Der endgiiltige Bericht werde
sich aber wegen der komple-
xen Untersuchungen verzé-
gern, sagte BSU-Direktor Ult
Kaspera. Zuniichst miissten
noch weitere Details wie
schiffstechnische Aspekte ge-
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mit der Aufarbeitung der Ha-

varie. ARCHIVBILD: CARSTEN REIMER
klirt werden. Der Abschluss-
bericht geht dann zunidchstan
alle Beteiligten zur Stellung-
nahme. Voraussichtlich An-
fang 2019 konne der Bericht
dann vorgestellt werden. Lan-
geoogs Bilrgermeister Uwe
Garrels (parteilos) ist mit der
bisherigen Aufarbeitung der
Havarie unzufrieden.

FRAGE: Heute will die Bun-
desstelle fiir Seeunfallunter-
suchungen in  Hamburg
einen Zwischenbericht vorle-
gen. Bis zum Abschlussbe-
richt kdnnen noch Monate
vergehen. Warum reicht Ih-
nen das nicht?

GARRELS: Die Ostfriesischen
Inseln wollten eine ziigige
Untersuchung, damit die
Ursachen der Havarie aufge-
klart und schnell Konse-
quenzen fiir die Zukunft ge-
zogen werden. Doch eine zii-
gige Aufarbeitung gibt es bis-
her offensichtlich nicht. Es
gab einige Pressekonferen-
zen und die Darstellung des
Havariekommandos in Cux-
haven, wonach alles richtig
abgelaufen sei. Aber das Not-
schleppkonzept ist nicht auf-
gegangen, das Ergebnis war
nicht richtig. Die Umweltge-
fahren fiir die Inseln bei
einer Schiffshavarie bleiben
somit weiter bestehen.

FRAGE: Sie befiirchten, dass
sich so eine Havarie wieder-
holen kann?

GARRELS: Allerdings, und
gerade jetzt in der Sturmpe-
riode wichst die Gefahr wie-
der. Wenn ein manévrierun-
fahiges Schitf bei hohen Wel-
len durch die Deutsche
Bucht treibt und auch nach
Stunden nicht wieder einge-
fangen werden kann, droht
die Strandung an der Kiiste
oder vor den Inseln. Die
Schiden fiir die Umwelt im
besonders  empfindlichen
Nationalpark  Wattenmeer
durch auslaufendes Ol wiren
nicht abzusehen.

FRAGE: Was miisste nach
Ihrer Meinung passieren?
GARRELS: Es gibt technische
Anforderungen, die gelost
werden miissen. Die sieben
Ostfriesischen Inseln haben
schon vor der Pallas-Havarie
1998 gefordert, dass in der
Deutschen Bucht ausrei-

chend starke Notschlepper
stationiert sein miissen. Das
ist jetzt bei den vielen neuen
Oftshore-Windparks mit
Windkraftanlagen erst recht
notig. Die Notschlepper diir-
fen keine Aufbauten haben,
die bei Seegang das Uberset-
zen von Bergungsmann-
schaften per Hubschrauber
erschweren.

Frage: Was sollte nach Ihrer
Ansicht auf der rechtlichen
Seite passieren?

Garrels: Nicht nur auf Tan-
kern, auch auf Frachtern
miissen Vorrichtungen wie
MNotschleppgeschirrte  oder
besonders starke Poller vor-
geschrieben  sein.  Und
schlieflich miisste auch die
rechtliche Moglichkeit ge-
priiftt werden, ob deutsche
Behdrden ein Schiff iiber-
nehmen kénnen, wenn sich
dessen Crew nicht an kom-
plexen Rettungsmandvern
beteiligen kann.



